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A GESTAO DA MANUTENCAO DE INFRAESTRUTURA
NO CANAL DE ACESSO AO PORTO.

Célio Henriqgue Dos Reis Silva, Carla Diégenes

RESUMO: O projeto desse artigo € apresentar a importancia da gestdo quanto a conservacdo
do canal de acesso ao porto, dos bercos de atracacdes e das bacias de evolucéo, para haver
condicOes favoraveis nas operagcdes portudrias do porto organizado. Essas atividades sdo
desenvolvidas por interferéncia dos dados batimétricos coletados junto aos portos, dos
levantamentos de campo e dos estudos fisicos e ambientais, material esse necessario e
significativo para a elaboracdo do projeto basico, tanto eficiente quanto eficaz, assim como
expor a contextualizacdo do cuidado do canal de acesso ao porto, permitindo a seguranca da
navegacao, estabelecidos pelos programas governamentais. Geralmente sdo obras de grandes
dimensbes e complexidade, atividades essas em locais bastante remotas subaquaticas
maritimas. As pesquisas se deram em coletas de livros, manuais técnicos, artigos cientificos,
relatério e nota técnica do Instituto Nacional de Pesquisas Hidroviarias e nos sites
governamentais. Conclui-se que a producdo dos estudos expostos, possibilitard no
entendimento na operacionalidade quanto a estabilidade do canal do porto organizado,
demonstrando a importancia na gestdo de um determinado porto, para obter os resultados
adequados na operacdo portudria, favorecendo assim uma boa movimentacdo de cargas, bem
como o fluxo do navio-tipo especifico desse porto, sem restricdes de calado, tornando-se um
porto mais competitivo no mercado internacional.
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INTRODUCAO

A manutencao da infraestrutura portuaria € um fator fundamental e necessario
para uma operacionalizacdo mais eficiente e eficaz.

Acontece que, essas prestacdes de servi¢os portuérios, varios sdo 0s segmentos
produtivos que estdo diretamente ligados as atividades portuéarias, tornando o complexo
fundamental para o desenvolvimento de um determinado pais, “um porto é a “porta” de
entrada para o comercio, seja do proprio pais, seja do exterior” (CASADO, MELO,
BEZERRA, 2022, p. 32).

Além do mais, o porto atende a demanda do comercio exterior dos estados
proximos, nos quais se concentram no mercado relevante do porto, num raio de cerca de
1.000 km.

E o aumento dessa demanda mundial pelos servi¢os portuérios, devem ser cada
vez mais ageis e exigem constantes atualizacdes, adequacdes nas instalacGes portuarias e
nas condicdes de navegabilidade, intervencdes essas que se verificaram a necessidade de
atender os requisitos logisticos globais.

Desta forma, assegura a fluidez para o intercambio de mercadorias com reflexo
positivo para a balanca comercial brasileira e principalmente na seguranca da navegacao.

Importante ressaltar, que “o comércio ¢é eminentemente internacional,
considerando, principalmente, a relevancia do transporte maritimo” (CASADO, MELO,
BEZERRA, 2022, p. 33).

Por isso a importancia da manutencao da geometria do canal de acesso aquaviario,
bacia de evolucgéo e acessos aos bercos de acostagem dos portos, visto que visa garantir
0 acesso do navio tipo especifico do porto, para 0 atendimento ao crescimento da demanda
do comércio exterior. “No Brasil, existe uma crescente preocupacdo com a eficiéncia
portuéria, sendo a via maritima o principal modal de transporte de mercadorias de seu
comércio exterior” (GIRELI, GARCIA, PEREIRA, 2018, P 1.185)

A realizacéo das obras de dragagem de manutencdo permite ao porto manter a sua
movimentacdo adequada de carga, visto que a profundidade do canal viabilizara num
calado suficiente para as embarcacdes transitarem sem interferir na quantidade de carga

suficiente que o navio podera carregar, consoante a importancia do seguinte comentario:

As limitagBes nos acessos aquaviarios nacionais aumentam os custos de frete

e logistica porque, a0 mesmo tempo, geram maiores custos de seguro e
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demurrage e impedem que o pais participe das rotas dos grandes navios
modernos — de pregos mais competitivos no transporte global (MENEGAZZO,
PETTERINI, 2017, p. 177).

Na hipdtese desses servicos ndo serem executados, o porto nao reunira condicoes
para atender & demanda de sua regido de influéncia, dificultando nos seus potenciais
usuarios poderem fazer uso de suas instalages e ganhar competitividade.

Em razdo disso, a importancia de se ter o conhecimento do canal de acesso ao
porto, dos bercos de atracacdes e das bacias de evolucdo, assim como sabedoria na
elaboracdo de um projeto de manutencao de dragagem e as informacdes necessarias dos
programas de manutencdes dos portos sob responsabilidade do Governo Federal.

Os topicos que serdo abordados serdo sobre o significado do canal de acesso ao
porto, a seriedade de um projeto basico para a realizacdo de uma manutencao adequada e
0S programas governamentais. Intervencfes que deverdo passar para Sse manter
competitivo, razdo pelo qual os portos significarem arrecadacfes de impostos para a
Unido, o Estado e o Municipio, gerados pela circulacdo de mercadorias.

O canal de acesso de um porto é um fator determinante, para se definir os navios
tipo, que serdo utilizados para os transportes de cargas, visto que “a navegagdo de navios
a superficie requer um conhecimento preciso da profundidade e das estruturas/fei¢des”
(Norma OHI-S-44, 2020, p. 9). E “a infraestrutura aquaviaria ¢ composta pelos canais de
acesso aos portos, bacias de evolucéo, quebra-mares, hidrovias e bergos de atraca¢do”
(NETO, FILHO, ROMMINGER, FERREIRA, VASCONCELOS, 2009, p. 9).

Além do mais, sabe-se que servem também para se ter o acesso aos bercos de
atracac0es, é necessario transitar nas partes integrantes do canal de acesso como o canal
externo e canal interno, aplicados para os portos situados dentro de um estuario, exemplo
do Porto de Santos/SP, de Paranagua/PR, de Rio Grande/RS, do Rio de Janeiro/RJ e de
Itajai/SC, diferentemente dos portos de Suape/PE, de Pecém/CE, Fortaleza/CE e de
Macei6/AL, situados fora dos estuarios marinho, sendo essencial também as intervencées
de preservacao da profundidade.

Varios sdo 0s aspectos relacionados quanto as dimens@es verticais e horizontais
que sdo encontrados nos portos, ou seja, suas particularidades, sendo elas a profundidade
que estdo correlacionadas com a maré, as variag6es das densidades, as ondas e as bandas
dindmicas, um fator bem interessante relaciona-se na magnitude da profundidade de

acesso ao porto, por isso 0 merecimento do:
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Leve-se em conta que 10 cm de reducdo do calado & plena carga de uma
embarcacdo Panamax de 60.000 tpb, devido a reducdo correspondente de
profundidade, equivale a cerca de 450 tpb a menos de carga, ou cerca de 35
contéineres a menos (ALFREDINE, ARASAKI, 2018, p. 1116).

Ainda assim, em referéncia a infraestrutura de acesso, da mesma forma se deve
verificar quanto a largura, que na maioria das vezes seguem o alinhamento do talvegue
natural, tendo suas distingdes que sdo o canal externo, no qual hd uma incidéncia maior
de ondas e o canal interno, geralmente em area mais tranquila.

E “com respeito a infraestrutura, um porto necessita de bom acesso maritimo, o
que é determinado pelas condicGes gerais da infraestrutura aquaviaria e dos servicos de
auxilio a navegacdo, tais como praticagem, docagem e rebocamento” (BRITTO, LUCAS,
COUTINHO, CARVALHO, OLIVEIRA, LUSTOSA, ALBUQUERQUE, FONSECA,
2014, p 50).

Desta forma, demonstra-se um perfil de um canal de acesso, como forma de uma
melhor visualizacdo, na figura 1.1, nos seus aspectos importantes do calado operacional,
a distancia das embarcac6es quanto as folgas com as margens e a distancias obrigatérias

de duas embarcagdes numa determinada via dupla e a seguranca da navegacao.

Figura 1.1
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Fonte: (ALFREDINE, ARASAKI, 2018, p 476).
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Em consequéncia disso, fica-se evidente o merecimento das estabilidades
constantes na infraestrutura dos canais, das bacias de evolucédo e bercos de atracagéo nos
portos, condi¢des indispensaveis de uma organizacdo portuaria, visto que dard uma
seguranca a navegacdo quanto a entrada e saida das embarcagdes que transitam nesse
porto, do mesmo modo ao monitoramento do assoreamento de sedimentos, que é

caracteristica de uma &rea estuarina, rios ou canal, como é possivel verificar:

O complexo Industrial Portuario Eraldo Gueiros, ou simplesmente SUAPE, é
um polo para localizagéo de negdcios industriais e portuarios, que conta com
um porto interno, externo, cais de multiplos usos, terminais de granéis liquidos,
além de um terminal de contéineres e agregar diversas modalidades de
transportes, com rodovias e ferrovias internas e um porto de aguas profundas,
possuindo toda uma estrutura de comunicacdo e servicos (CASTRO,
ALMEIDA, 2012, p. 528).

Importante ressaltar, a relevancia de levar em consideracdo quanto as
condicionantes ambientais que estdo associadas a essas manutengdes, e como este
trabalho néo se refere a questdo ambiental, portanto ndo ha de se aprofundar.

O Programa Nacional de Dragagem Portuaria e Hidroviaria— PNDP, foi decretada
por meio da Lei n° 11.610, de 12/12/2007, no ambito do Programa de Aceleragéo do
Crescimento — PAC, contemplando nos servi¢cos de desassoreamento/derrocamento,
escavacdes dos canais de acesso aos portos e a preservacdo da profundidade, bem como
nas acOes de licenciamento ambiental, como mencionado anteriormente.

Sabe-se que a malha de navegacdo maritima pode sofrer com adaptacdes em suas
rotas, direcdes e sentidos, na finalidade de propiciar na confianca, seguranca e nos prazos
fixados nos contratos, em pesquisa ao manual de dragagem elaborada pela, Universidade
Federal do Rio de Janeiro - UFRJ, explanou nas demandas que 0s portos precisam de
investimentos necessarios para 0 acesso de embarcacdes, uma vez que “na atualidade, no
caso brasileiro, os principais portos tém demandado grandes investimentos em obras de
dragagem para permitir o acesso de embarcacdes com calado superior a 14 metros”
(FREITAS, ACETTA, 2017, p. 2).

O marco regulatério do setor portuario deu-se por meio da Lei n°® 12.815/13,
favorecendo aos portos brasileiros a sua factual modernizagéo e eficiéncia. Dentre 0s
principais gargalos encontrados naquele momento de 2013, foram no assoreamento

progressivo dos canais, bacias de evolucéo e bergos de atracagdo nos portos, uma vez que
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ndo havendo os servi¢cos de manutencdo acabam sendo restringidos pela Autoridade
Maritima no seu calado operacional.

“Em especial, a Lei n® 8.630/1993 (Lei de Modernizacdo dos Portos) e o Decreto
n° 6.620/2008 significaram importantes mudancas de rumo para a politica do setor,
especialmente no que diz respeito ao uso e a administracdo dos portos” (NETO, FILHO,
ROMMINGER, FERREIRA, VASCONCELOQS, 2009, p. 9).

O Programa Nacional de Dragagem houve dois momentos importantes a serem
explorados, 0 PND | - 2007, houve-se a contratacao dos servicos de dragagem de carater
continuo, cujo objeto era manter as condi¢Ges de profundidade estabelecidas no projeto,
tendo sua medigdo como por resultados, tendo como investimento inicial de 1,6 bilh&o e
uma remocao de 73 milhdes de metros cubicos de material.

Dessa maneira, “o programa precisa ser aprimorado para galgar resultados mais
efetivos, mas ndo pode ser abandonado porque €é estratégico para se reduzir os custos de
frete e logistica e melhorar a insercdo do Brasil no comércio internacional”
(MENEGAZZO, PETTERINI, 2017, p. 178).

Ao suprir 0s entraves e/ou acrescentar as experiéncias bem sucedidas do PND I, a
Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica lanca o PND Il — 2013, pela Presidéncia
da Republica por intervencdo da Lei n° 12.815/2013, no qual o programa contemplavam
ndo somente na manutencdo, como também no aprofundamento do canal, bacias de
evolucgéo e bercos de atracacdo, para atrair mais competitividade e aumento do calado
operacional.

Investimentos esses previstos cerca de 3,8 bilhGes em diferentes portos do pais, e
dentro dessas especificacGes dos servicos ou atividades que seriam contempladas pode-
se entender na complexidade que o porto necessita:

o Obras e servicos de engenharia de dragagem para manutenc¢do ou ampliacéo
de &reas portudrias e de hidrovias, inclusive canais de navegacao, bacias de
evolucdo e bercos de atracacdo, compreendendo a remogdo do material
submerso e a escavacao ou derrocamento do leito;

e Servigo de sinalizacdo e balizamento, incluindo a aquisicéo, instalacéo,
reposicdo, manutencdo e modernizacdo de sinais nauticos e equipamentos
necessarios as hidrovias e ao acesso aos portos e terminais portudrios;

e Gerenciamento da execucdo dos servicos e obras; e monitoramento

ambiental. Além disso, possibilitou contratos de longo prazo (até 10 anos) e a

licitagbes em blocos, reforcando, portanto, a definicdo de programas
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estratégicos com prazos mais demorados. Diante do exposto, 0 cumprimento
dos marcos legais para a elaboragdo de projetos de dragagem e derrocagem,
por parte das empresas contratadas, passou a ser item prioritario. Como
reflexo, em contrapartida, exigiu maior grau de capacitacdo da propria
Secretaria de Portos (SEP) para efetuar o controle e acompanhamento
gerencial das obras, nas diferentes situacdes de campo. Em suma, o PND-II
surge com o intuito de suprir as deficiéncias e/ou de ampliar as experiéncias
bem-sucedidas do Programa anterior (FREITAS, ACETTA, 2017, p. 2).

A elaboracdo do projeto basico pode-se verificar os estagios considerados
primordiais, preliminarmente o projeto conceitual, nos quais apresentam as caracteristicas
gerais como largura, profundidade e alinhamento. Observa-se “entdo que esse método
depende fortemente da intuicdo, experiéncia e habilidade do projetista” (BRASIL,
SILVA, 2019, p. 13).

Recorrendo-se aos dados técnicos anteriores dos levantamentos hidrogréaficos
“que sdo consideradas admissiveis pelos servicos hidrograficos ou autoridades
competentes para gerar produtos e servigos que permitam aos navios de superficies
navegar em seguranga” (NORMA OHI-S-44, 2020, p 1).

A dragagem realizada, geralmente, hé de contribuir nos estudos de viabilizagdo
do empreendimento e com todos os dados necessarios e pertinentes disponiveis.

Consegue-se ter uma contemplacdo da obra com seu quantitativos orcamentarios
e de volumetria, chegando-se a fase final, cabe-se informar que “a funcdo objetivo, ou
funcdo custo, determina o mérito relativo de varios projetos para um determinado sistema.
A selecdo da funcdo objetivo é uma importante tarefa, pois os projetos sdo melhores a
partir da minimizagdo ou maximizacao de seu valor” (BRASIL, SILVA, 2019, p. 16).

O projeto executivo compBe em apresentar numa etapa mais detalhada, poderéa ter
levantamentos fisicos adicionais, para uma boa sustentacéo técnica na defini¢do do plano
de ataque e o desenvolvimento operacional. “Uma vez que os fatores mais importantes
na computacdo do custo sdo determinados, eles podem ser calculados em funcdo das
variaveis de projeto” (BRASIL, SILVA, 2019, p. 17)

Tem-se 0s aspectos ambientais que sdo essenciais para as obras de manutencdes
do canal de acesso de um determinado porto, visto que tem as suas particularidades

comportamentais da regido em que cada porto se encontra.
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Nos levantamentos nas analises de ondas, pode-se obter “as direcfes e as
frequéncias, assim como as suas alturas, variagdes dos periodos de atuacGes e
principalmente a sua amplitude” (ACETTA, 2019, p. 40).

Tempo em que nas mares sdo possiveis ser coletados as caracteristicas do Preamar
média de sizigia, Preamar média de quadratura, Baixamar média de sizigia e Baixamar
média de quadratura, quanto as informag6es dos ventos podem-se obter 0s conceitos mais
frequentes de sua atuagdo durante 0s meses, bem como nas suas maiores € menores

intensidades, fatores bem relevantes e explicado pela fisica de canais abertos:

Com base no critério de tempo, o fluxo em canais abertos pode ser classificado
em duas categorias: fluxo estavel e fluxo instavel. No fluxo estavel, a descarga
e a profundidade da 4gua em qualquer sec¢do do percurso ndo se alteram com o
tempo durante o periodo considerado. No fluxo instavel, a descarga e a
profundidade da 4gua em qualquer secdo da extensdo se alteram com o tempo
(HOUGHTALEN, AKAN, HWANG, 2012, p. 119).

Em relacdo aos levantamentos das correntes sao necessarias, ja que ira fornecer as
medicdes de velocidades e direcdes delas de superficie e fundo da area de despejo, ao
longo do ciclo de maré.

Enguanto no levantamento da precipitacdo observa-se tanto a época de maior
indice pluviométrico quanto a maior nebulosidade. Tem-se também, o levantamento
hidrografico, para adquirir as informacdes atuais do canal de acesso.

Além dos levantamentos apresentados, sdao contemplados os estudos quanto aos
aspectos “morfogeoldgicos e geotécnicos, sdo responsaveis na identificacdo das
propriedades da geologia regional e local” (ACETTA, 2019, p. 13), no qual possibilita-
se obter os tipos de sedimentos que ocorrem nas areas de atuacdes e camadas do solo que
0 projeto de dragagem contemplara, bem como quanto aos impactos ambientais que essa
regido possa sofrer.

Do mesmo modo, tem-se os estudos geofisicos e geoldgicos que certamente
cabem a ‘“Autoridade portuaria concentraria as atividades de planejamento ¢
desenvolvimento do porto, além de responder pela constru¢do e manutencao dos acessos
terrestres e aquaviarios” (BRITTO, LUCAS, COUTINHO, CARVALHO, OLIVEIRA,
LUSTOSA, ALBUQUERQUE, FONSECA, 2014, p 50-51).

Esses levantamentos ajudam a respaldar nas decis6es do futuro projeto, séo eles

os levantamentos batimétricos que tambem podem ser extraidos de Cartas Nauticas, no
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qual cabe-se “a DHN, na qualidade de Servi¢o Hidrografico Brasileiro, cabe manter, por
meio do Centro de Hidrografia da Marinha (CHM), todas as Cartas Nauticas em Aguas
Jurisdicionais Brasileiras atualizadas” (DHN, 1967).

E os levantamentos sismicos, sondagens geotécnicas e jet-probe, podem-se
apresentar as peculiaridades e necessidades de adequacao de cada um deles e ainda com
base na respectiva analise integrada dos elementos disponibilizados, visto que em se
tratando da hidraulica, pode-se dizer:

A hidraulica é uma area de engenharia que aplica os principios da mecanica de
fluidos a problemas que envolvam coleta, armazenamento, controle,
transporte, regulagcdo, mensuracdo e uso da agua. Em contrapartida, a
hidrologia ¢ a ciéncia que lida com propriedades, distribuicdo e circulagdo da
agua da terra. Assim, a hidrologia geralmente faz referéncia a processos
naturais, enquanto a hidraulica costuma abordar processos projetados,
construidos e controlados por seres humanos (HOUGHTALEN, AKAN,
HWANG, 2012, p. 140)

A medida que esses estudos supramencionados sdo coletados, passa-se a realizar
a modelagem matematica que se utilizam da batimetria, niveis d’agua, dos ventos e das
ondas.

Quanto a modelagem hidrodinamica, na qual sdo realizadas as diferencas de maré
simulada com a maré medida das coordenadas, quando as correntes geradas pela acéo
conjunta da maré e do vento, focando principalmente no periodo de maré de sizigia e
“para resolver problemas de fluxo em canais abertos, precisamos buscar as relagdes
interdependentes entre a declividade do fundo do canal, a descarga, a profundidade da
agua e outras caracteristicas do canal” (HOUGHTALEN, AKAN, HWANG, 2012, p.
118).

Em relacdo a modelagem dos sedimentos da area de despejo, local esse onde seréo
descarregados os materiais dragados do canal que estard passando por intervencéo,
“modelagem essas sendo realizadas com representantes dos Orgdos como Capitania do
Portos e do Meio Ambiente” (ACETTA, 2019, p. 48).

O surpreendente é que nessa pesquisa pode-se entender a preocupagdo do
lancamento do material dragado, no bota fora no exato momento da maré enchente de

sizigia, pois as correntes tendem a ser direcionadas para costa e acaba transportando a

pluma de sedimentos finos em suspenséo.
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Desta maneira, verifica-se a importancia desses levantamentos serem
acompanhados anualmente, por isso “¢ de extrema importancia que haja levantamentos
anuais ao longo do canal de acesso para que seja possivel aprimorar 0 método de calculo
de assoreamento do canal, além de servir para calibragdo de modelos
hidrosedimentoldgicos implantados na regidao” (ACETTA, 2019, p. 2).

No assoreamento, pode-se compreender que ocorre de forma direta e
indiretamente no canal de navegacéao de acesso ao porto, nos cais de atracacées, nas bacias
de evolucdo devido ao transporte natural de sedimentos realizados pelos rios e mares que
acabam-se acumulando em grandes volumes nestes locais especificados, e esses
sedimentos interferem diretamente no calado operacional do porto.

Por isso, a Autoridade Maritima é obrigada a diminuir o calado para manter a
seguranca da navegacdo no acesso da infraestrutura portuaria e a Autoridade Portuaria
manter a operacionalizacdo do fluxo de navios que poderdo acessar com o calado
estabelecido pela Autoridade competente, uma vez que “as obras de dragagem nao tém
efeito permanente, ou seja, sedimentos naturalmente se depositardo mais uma vez no
canal do porto” (GIRELI, GARCIA, PEREIRA, 2018, P 1186).

METODOLOGIA

Neste trabalho, fez-se uso do entendimento da importancia do canal de acesso,
bercos de atracacdo e bacia de evolugdo, assim como, na fundamentacao do projeto basico
e 0s investimentos necessarios para uma manutencdo portuéria permanente.

No presente estudo apresentado, mereceu destague nas manutencdes da
infraestrutura portuéria, na finalidade da permanéncia do porto em condic¢des favoraveis
e competitivas, além disso, a importancia dos levantamentos de dados para uma boa
elaboracdo de um projeto basico de dragagem de manutencgéo. E tendo esse conhecimento
geral, o tipo dessa pesquisa € importante para a realizacdo de um estudo técnico e
estabelecer fundamentos metodol6gicos que possam ser comprovados posteriormente.

As consultas realizadas foram por meio de artigos cientificos, livros técnicos, nos
quais se referem ao canal de acesso, cais e bacia de evolucdo, engenharia hidraulica, nota
técnica do Instituto Nacional de Pesquisas Hidroviérias - na elaboragéo de projeto basico

— e aos Orgdos Governamentais como Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios,
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Secretaria Nacional de Portos, Instituto de Pesquisa Econémica e Aplicada, Ministério da

Infraestrutura e Universidade Federal do Rio de Janeiro.

ANALISE E DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Desta maneira, fica-se demonstrado a relevancia da conservacdo constante do
acesso ao canal do porto organizado, visto que Sd0 necessarias e compativeis para a
permanéncia do seu calado operacional, uma vez que viabilizara ao fluxo de entrada e
saida dos navios com sua capacidade de carga adequada, sem sofrer restri¢des alguma no
seu carregamento.

Consequentemente, por isso a valia na elaboracdo num projeto basico e executivo
robusto do canal de acesso, aos bergos de atracagdes e bacias de evolugdo do porto, que
sdo elementos fundamentais para um acompanhamento e desenvolvimento de uma obra
de servicos de dragagem na obtencdo de solucBes para se ter essas intervencdes
essenciais.

E nessa elaboragéo do projeto basico de dragagem de conservacdo, apds todas as
analises dos elementos, ja apresentados, bem como as realizagbes das modelagens
especificas realizadas no Porto do Recife, representadas na figura 1.2, demonstrando seu
tracado geométrico, com as suas respectivas areas de intervencgoes.

Cita-se que este empreendimento de manutencéo foi realizado no ano de 2022,
pelo convénio celebrado entre o Diretoria de Infraestrutura Aquaviarias/DAQ do
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes/DNIT e 0 Governo do Estado de

Pernambuco.
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Figura 1.2

Trecho i

Fonte: Projeto Basico do Canal de Acesso ao Porto do Recife (INPH, 2019, p 6).
Pode-se também compreender quanto sdo indispensaveis a questdo do

assoreamento que ocorre no canal de acesso ao porto, que por muitas vezes nao sao
realizados esses servigos de manutencdo e acabam-se acumulando em grandes volumes
de sedimentos transportados pelas correntes.

Dificultando assim, a seguranca da navegacao, visto que acarretando assim, na
diminuigdo da profundidade do canal de acesso, e por consequéncia restringindo o calado
operacional do porto, em estudos levantados o calculo geralmente é feito por software em
resultados de duas batimetrias com variacdes de anos diferentes para se obter resultados
mais preciso quanto a movimentagédo de sedimentos encontrando assim as taxas anuais
de assoreamentos.

Devido ao Programa Nacional de Dragagem estabelecido pelo Governo Federal
foram realizados mediantes estudos, pesquisas e experiéncias adquiridas durante todo
esse trajeto desenvolvidos pela extinta Secretaria de Portos/Presidéncia da Republica,
atualmente Secretaria Nacional de Portos vinculada ao Ministério da Infraestrutura.

Notou-se a época a preocupacao da gestdo governamental de se obter anteprojetos,
projetos basicos e executivos mais consistentes, para uma elaboracdo de um projeto
basico, entretanto esses dados, geralmente, sdo coletados pelos setores responsaveis da
Administracdo Portuaria e por esta raz&o a relevancia dos levantamentos desses dados de

campo do porto organizado.
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Apesar disso, pode-se observar que entre os anos de 2019 a 2022, ndo houve
nenhuma preocupacdo em funcdo do Governo Federal, recorrendo ao Ministério da
Infraestrutura no prosseguimento no Programa Nacional de Dragagem, paralisou assim,
todos os trabalhos que vinham ocorrendo, como também suspendeu o0s investimentos
destinados a Secretaria Nacional de Portos, Orgéo esse especifico da area portuéaria, uma

Vez que:

A Politica Nacional de Transportes tem como referéncia atualmente o Plano
Nacional de Logistica (PNL), um dos principais instrumentos que o Poder
Publico dispde para planejar, no longo prazo, a infraestrutura de transportes,
estabelecendo a visdo de futuro, as necessidades e oportunidades de
infraestrutura de transporte para o Brasil até 2035” (ANTAQ, 2021, p.13).

Porém, nas pesquisas realizadas ao site do préprio ministério se confirma que a
Unica obra de servicos de dragagem de manutencdo e adequacdo com investimento do
Orgéo do Governo Federal, foi do Porto de Recife, com a finalidade no atingimento da
cota do calado operacional, visto que 0 mesmo estava operando com calado reduzido,
imposto, pela Autoridade Maritima, pela falta de preservagdo do tracado geométrico do
porto, dessa maneira € essencial de se manter o monitoramento constante, para que se
possa manter competitivo, no mundo atual.

Em se tratando dessas pesquisas realizadas e apresentadas faz-se sugestdes que
outros estudos possam ser continuados com outros fundamentos, dados e elementos, com
intuito de novos conceitos que possam engrandecer ainda mais e culminar no

aprofundamento do assunto abordado.
CONSIDERACOES FINAIS

O canal de acesso ao porto € uma infraestrutura portuaria importantissima, na qual
apresentam as devidas larguras, tracados geométricos, canal interno e externo, bacias de
evolucdo e bercos de atracacdo, para se ter as especificagcbes de qual navio-tipo ird
frequentar a comunidade portuaria de um determinado porto, portanto é preciso que a
gestdo tenha o conhecimento e visdo de beneficiar cada vez mais, visto que 0s navios

estdo em constantes evolugoes.
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Quanto ao programa de dragagem, o fator principal sdo os servicos de
manutencdes, uma vez que a localiza¢6es dos principais portos do Brasil estdo situados
em estuarios marinhos, no qual hd uma grande incidéncia de movimentagdes de
sedimentos.

A medida que esses sedimentos vao se acumulando nos canais de navegagdes,
bercos de atracagOes e bacia de evolucdo, acabam sofrendo com a diminuic¢ao do calado
operacional, e devido a isso recomenda-se as intervencGes desses servicos de
manutencoes.

Em relacdo ao projeto basico recomenda-se que haja levantamentos anuais de
todos elementos citados na elaboracdo do projeto basico de um determinado porto, ao
longo do canal de acesso para que seja possivel aprimorar o método de célculo de
assoreamento do canal de acesso, bacia de evolucdo, bercos de atracacdes, além de servir
para calibracdo de modelos hidrosedimentoldgicos implantados na regido portuéria.

E de fundamental importancia que essas manutencdes sejam constantes, para que
0 porto ndo possa se tornar obsoleto por ndo ter as intervencgdes necessarias para uma boa
operacdo, no entanto sugere-se aos gestores uma melhor atencdo na area portudria

maritima.
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